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Barcelona @:b 15 de gener de 2026

Barcelona millora i reforca el servei de bus amb meés
oferta, meés intermodalitat, i una flota més sostenible

» L’Agenda Bus 2026-2030 contempla actuacions des d’aquest mateix mes de
gener amb reforcos de linies, més carrils bus, més linies exprés i projectes de
bus per fer més eficient la xarxa

» LaliniaH12 incorporara, a partir del 26 de gener, refor¢gos estructurals en el seu
tram central, entre les places de les Glories i de Cerda: oferira més frequenciai
augmentara la capacitat de passatge en un 15%

L’Ajuntament de Barcelona impulsa un nou pla per fer la xarxa de bus més eficient, més
connectada i més neta: 'Agenda Bus 2026-2030, I'estratégia més important en aquest ambit des
de la posada en marxa de la nova xarxa de bus. En un moment clau per a la mobilitat de
Barcelona, 'Agenda pivota en cinc objectius estrategics: la millora i el refor¢ del servei i oferta de
bus urba i interurba, la transformacioé verda de la flota de bus, la millora de I'espai urba, la millora
dels corredors d’accés a Barcelona, i la innovacio i la digitalitzacié.

L’Agenda Bus és un projecte estratégic per a la ciutat amb mesures que es posaran en marxa
des d’ara i durant els propers anys, una estratégia que beu, en bona part, de les mesures
impulsades els darrers anys per Transports Metropolitans de Barcelona (TMB), 'operador de la
xarxa de busos urbans de la ciutat i agent fonamental en la concepci6 i desplegament de
I’Agenda. La primera tinenta d’alcaldia i presidenta de TMB, Laia Bonet, ha volgut posar en valor
el bus com a “sens dubte el transport public de més proximitat”. “La ciutat comencga on arriba el
metro i el barri on arriba l'autobus, i ’Agenda que avui presentem és el full de ruta del servei a
curt, mitja i llarg termini”, ha volgut fer @émfasi la primera tinenta d’alcaldia, amb la mirada posada
a tots els districtes i barris de la ciutat. “La principal alternativa a I'is del vehicle privat és tenir
una xarxa de transport public potent, eficient i fiable dins la ciutat i també per la connexié amb
I'area metropolitana i interurbana, per aixo tenim I'objectiu de millorar i reforgar la xarxa, i adaptar-
la i preparar-la per als reptes de futur’, ha volgut destacar la maxima responsable de Mobilitat i
TMB.

L’augment de la demanda de bus, que ha superat les 800.000 validacions diaries en la xarxa de
TMB durant el 2025 en prop de 60 ocasions, i amb un augment de la demanda als busos
interurbans, les transformacions ferroviaries i tramviaries en marxa, aixi com el repte de la
connexid i la intermodalitat urbana i interurbana, son alguns dels motius que han portat a
desenvolupar 'Agenda Bus. El pla també s’emmarca en la mobilitat a la ciutat pero també en la
lluita contra el canvi climatic, dins del Pla Clima de I’Ajuntament de Barcelona.
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En total 'Agenda inclou 30 mesures que en els propers anys permetran millorar el servei de bus
per fer-lo més eficient i que Barcelona tingui una mobilitat més sostenible. La previsié de
pressupost per aquestes mesures és de 8 milions d’euros anuals de fons municipals per financar
'augment de serveis i els projectes estan programats per implementar-se almenys fins al 2030.

Més servei

La primera de les mesures es posa en servei ja aquest 26 de gener amb una actuacié a 'H12
que reforcara la linia de forma estructural en el seu tram central entre la placa de les Glories i
placa de Cerda. Es a dir, I'actuacié consisteix en la creacié d’'una H12 central, amb un origen-
final diferent de la linia convencional, amb la creacié d’un curtcircuit entre les Glories i Cerda, i
més busos que incrementaran un 15% la capacitat de passatge en aquest tram. La linia seguira
essent totalment eléctrica i comptara amb fins a 8 busos més per augmentar la freqiiéncia en el
tram central reforcat, amb un interval de 5 minuts, i a la vegada mantenir la frequiéncia actual als
extrems de la linia.

Aquesta actuacié en I'H12 forma part del paquet de mesures per a la millora del servei i I'oferta
del bus urba i interurba i que, en I'ambit especific de Barcelona, preveu noves linies exprés i
actuacions i refor¢os en les linies H-V-D i a les linies de proximitat. Les noves linies exprés
circularan pel corredor de la Meridiana i seran de connexié6 amb I'area metropolitana, i també
serviran per enllacar la Marina del Prat Vermell amb el centre de la ciutat, amb un itinerari encara
per definir. La previsio de la posada en marxa de les noves linies exprés és durant el 2026.

L’'increment de servei a la Marina, al districte de Sants-Montjuic, és un dels punts destacats de
'Agenda Bus, ja que a més de la nova linia exprés, esta prevista 'ampliacio de la linia V5 fins al
carrer de I'Acer. D’aquesta manera, s’'incrementara la cobertura territorial a la Marina del Prat
Vermell i s’oferira un enllag vertical als nous habitatges construits, molts d’iniciativa publica
municipal.

Pel que fa al bus interurba es posen sobre la taula mesures d’optimitzacio i reorganitzacio de la
xarxa interurbana, que prioritzin els corredors amb més demanda i millorin la intermodalitat amb
el transport urba. Tot plegat des de la coordinacié amb I'’Area Metropolitana de Barcelona (AMB)
i la Generalitat de Catalunya, en el marc del grup de treball amb totes les administracions per tal
d’abordar el futur del bus interurba.

Igualment, 'Agenda inclou estudis, propostes i accions a nivell de barri, amb 'objectiu de donar
resposta a les necessitats particulars de cada ambit i millorar el servei a tots els punts de la ciutat.
Aquestes accions es desenvoluparan en el periode 2026-2030 i es treballaran conjuntament amb
cadascun dels 10 districtes de la ciutat.

Més flota zero emissions
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Respecte a la transformacio verda, la flota de bus de TMB ja esta transitant cap a una flota zero
emissions, que actualment té al voltant del 25% de vehicles no contaminants. A 'Agenda Bus es
planteja una evolucio cap a aquesta flota que plenament sigui de zero emissions substituint els
vehicles diésel i hibrids, perd també incorporant-ne 25 més per incrementar el nimero total
d’autobusos. La transicid cap a les zero emissions obliga també a invertir en la renovacio
d’infraestructures per garantir la recarrega dels vehicles eléctrics i el subministrament dels busos
d’hidrogen.

Més carrils bus

Pel que fa a I'espai urba és necessari definir un nou model d’accés dels serveis interurbans i
supramunicipals, aixi com la millora de la intermodalitat dins de la propia ciutat, perd també es
requereix més espai per a la circulacio del bus. Aixi, 'Agenda Bus contempla un augment de 12
quilometres de carril bus en aquest mandat, i I'estudi d’altres 12 quildmetres més.

La reserva d’espai per al bus, en tot cas, no se cenyeix exclusivament en els carrils bus
propiament, sind que també s’engegara una prova pilot aquest 2026 de catifa vermella per al
carril bus, analoga a les existents en els carrils bici. D’aquesta manera, el bus seria el primer a
arribar a la cruilla i i els vehicles que girin a la dreta haurien de cedir el pas a 'autobus sempre.

Més accés a Barcelona

Igualment, ’'Agenda Bus també incorpora com a propis els estudis previstos per 'Ajuntament de
Barcelona per millorar els corredors d’accés a Barcelona, amb I'objectiu d’afavorir el transport
public i garantir una mobilitat metropolitana eficient, sostenible i equilibrada. En aquests estudis
de les anomenades portes de Barcelona, es planteja estudiar la possibilitat de fer carrils bus
dobles en els accessos -diferenciant busos urbans i interurbans-, estacions intermodals i arees
d’intercanvi.

Aquestes actuacions afectarien al corredor Nord / Nord-Est al Valles (C-17 / C-33 / C-58);
corredor Oest del Baix Llobregat (AP-2 / A-2 / B-23); corredor Sud Oest a Castelldefels i Sitges
(C-31i C-32); i al corredor Est del Maresme (C-31 i C-32). Millorar aquests corredors permetra
augmentar la capacitat del transport public, reduir la saturacié viaria, dissenyar uns efectius
intercanviadors modals i avancar cap a una Barcelona més connectada.

Més innovacio

Les noves tecnologies i la intel-ligencia artificial ofereixen grans oportunitats de millora per al
servei de bus. De fet, Barcelona ja t¢ en marxa projectes d’'innovacié que permeten disposar
d’informacié real per a millorar el servei directe a I'usuari -amb una millor informacio i experiéncia
de viatge- alhora que permet una major analisi de les dades operatives, com es fa amb el projecte
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Buspas. També compta amb projectes com el HaydenlA amb cameres d’intel-ligéncia artificial
per detectar ocupacions indegudes.

L’Agenda Bus contempla desenvolupar aquests projectes d’innovacié i d’altres com el
desenvolupament del eBRT2030, que implementara a I'H12 busos amb sensors loT,
infraestructura de recarrega intel-ligent, técniques per millorar la regularitat mitjancant I'aplicacio
de la prioritat semaforica a demanda, i la millora de I'experiéncia de viatge del client.

El futur del bus a Barcelona

Els anys de 'Agenda Bus sén uns anys fonamentals per prendre decisions sobre el futur de la
mobilitat a Barcelona i 'area metropolitana. En aquest sentit, durant els anys 2030 es posaran
en marxa els nous serveis ferroviaris i tramviaris, com sén el perllongament de I'L8, la connexi6
del'L9iI'L10ila del tramvia per la Diagonal. La previsio de I'entrada en funcionament dels serveis
implica estudiar a fons la remodelacié de la xarxa de bus urba la proxima década, aixi com la
penetracié del bus metropolita i regional dins de Barcelona, amb la reordenacio de les parades i
terminals.

Aquests estudis hauran d’estar acompanyats de I'avaluacié de la potenciacié de les arees
d’intercanvi a la superficie, I'adaptacio dels corredors d’entrada i les portes de la ciutat a escala
metropolitana, i la definicié de dobles destinacions, reforgos sectorials i esquemes d’explotacio
d’alta frequéncia.
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